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Rund 2.000 km des rund 5.900 km langen Schienennetzes in Osterreich
weisen ,Regionalbahn-Charakter* auf.

Knapp 1.000 km werden von Privatbahnen betrieben.

Auf rund 370 Kilometer findet nur Guterverkehr statt, dartber hinaus gibt es
17 Bahnstrecken mit Tourismus- oder Museumsfahrten.

Die OBB-Infrastruktur hat fir Investitionen in Bahnstrecken als
Mindestkriterium 2.000 Reisende pro Tag festgelegt. Bei Strecken, die das
Kriterium nicht erftillen, sollen mit den betroffenen Bundeslander
Finanzierungsalternativen gefunden werden.

Es gibt kein Patentrezept fur den Erfolg von Regionalbahnen. Jede Bahn
weist spezielle Eigenschaften auf, wie die regionalwirtschaftliche Situation,
Topografie und Bevolkerungsdichte.

-> Rolle der Rahmenbedingungen
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Geschlossenes System, Intermodalitat, komplex,
viele Akteure, etc...
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Raumliche Wirksamkeiten von Verkehrsarten

 Bis 19. Jhtd: menschlichen Lebensrdume gepragt durch
FulRgehergeschwindigkeit

-> maximale Flachenausdehnung der Siedlungen (Stadte, Dorfer)
-> Abstande der Siedlungen zueinander

» Eisenbahn: veranderte die Verhaltnisse von einzelnen Orten zueinander
durch Lagevorteile entscheidend

-> Geschwindigkeit in den Orten weiterhin bestimmt durch Nichtmotorisierte;
Ortsstrukturen blieben erhalten und bahnaffin

-> rdumliche Verteilung der Strukturen und Entwicklung der Wirtschaftsraume
durch OV bestimmt

» Pkw: Zersiedelung, Lageunabhangigkeit, Haltestelle am Grundstick ->
,otellplatzverpflichtung®, massiver Ausbau der Infrastruktur

« Lange Uberdrtliches StraRennetz : Bahnnetz = 5,5:1

08.10.2014
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1951 1961 1971 1981 Jahr

Entwicklung der mittleren raumwirksamen Reisegeschwindigkeit flr den
motorisierten Verkehr in Osterreich. (Quelle: Schopf (2012) nach Knoflacher (1985)
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WIII e Intermodalitat (als Voraussetzung fiir die raumliche Wirksamkeit von 1

Regionalbahnen)

o Attraktives Angebot

e Erreichbares raumliches Potenzial
 Verkehrspolitische Rahmenbedingungen

Auch quantitativ abbildbar und kalkulierbar — Verkehrswert [MAI 1974]

VM _ . = 1:V -h Reisezeit: Zu-/Ab_gangsze?t, Wa_rtezeit,
m, 1} t . f Befdrderungszeit, Umsteigezeit -
R "k subjektiv

*Regionalfaktor: Marketing, Information, Politik, Identitatsstiftung, Kundennahe,
etc.

-Ortliche Verfugbarkeit (Ist/Soll — Vergleich; Verlegung von Haltestellen zu den
Potenzialen)

«Zeitliche Verfligbarkeit

*Kosten (Verkehrsverblinde, etc.)

*Reisezeit (inkl. aller Komponenten) (Schnittstellen, Intermodalitat,
Informationssysteme am Bahnsteig, im Zug; Attraktivitat der Zugangswege, etc.
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Entwicklung der Passagierzahlen von
Regionalbahnen in Deutschland

Fahrgastzahlen (pro Tag) Taunusbahn

12.000

2.000

&, 000

3.000

Stadte, Gemeinden und der Landkreis
kampften gemeinsam fir die Taunusbahn.

Sichere Infrastruktur im
Winter, etc.

Insbesondere Pendler haben die Vorzlige
der Schiene erkannt und entscheiden sich
zunehmend dagegen mit dem Auto

sufahren. Vgl. Ybbstalbahn 2002: rund
1200 FB/Tag
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2003 2005 2007 2009 2011 2013 w3

* im Jahr 2011 wurde Zahisystem geandert 2 E.E

« Kooperation zwischen Land, Gemeinden und
Verkehrsverbinden

 Eindeutiger Mehrwert flr die Region und damit klares
Bekenntnis zur Bahn (mit Bus als Zubringer)
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Bahn & Bus - Kooperation statt Konkurrenz

OBB

Entwicklung der
Zug-Stopps am
Bahnhof Dornbirn

Jahr S-Bahn

1990/1991 57
1995/1996 57
2013/2014 81

REX

35

Fernziige

32
27
19

Entwicklung
der Fahrgaste am
Bahnhof Dornbirn

Jahr
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

OBB

Fahrgaste
4.432
4.956
5.492
5.638
5.934
6.582
7.325
8.231
9.198

Quelle: Karl - Heinz Winkler, Landbus Unterland Vorarlberg
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\J
aW W

Der Immobilienwert in
Gemeinden mit
Regionalbahnanschluss
Ist um 20% bis 100%
héher als in Gemeinden
ohne Bahn [VCO 2007].
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TU b Dichte beeinflusst die Chancen des OV
wres| LA W
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TU b Abstimmung Verkehr-Raumplanung im neuen GVP O Elvw

Zusammenspiel von Flachenwidmung, Bebauung, Raumordnung,
Infrastrukturausbau und Verkehrsangeboten zu forcieren.

~Empfehlungen an die Lander und Gemeinden geben. Bis 2020 sollen 50 Prozent der
neu erteilten Baugenehmigungen fir Neubauten maximal 500 Meter von bestehenden
oder geplanten Haltestellen eines o6ffentlichen Verkehrsmittels entfernt sein.” [bmuvit]

Empfehlungen fiir die Raumordnung
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Durchschnittliche Reiselangen Osterreichischer Bahnen [OVG, 2009]

£ s TENE
BREIERIE
§1 %3]
Relativ kurze Reiseweiten bei den Regionalbahnen: umso W|cht|ger

~_werden andere Zeitkomponenten der Reisekette: Zu-/ und
~Abgangswege, Umsteigezeiten, etc.
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MIV - OV /)

Vollig unterschiedliche Voraussetzungen zwischen OV und MIV

200
180
160
= 140
= W Kosten
é 120 Ab ;
o) [J Abgangszeit
g 100 O Fahrzeit
U) .
580 W Wartezeit |
=) @ Zugangszeit
= 60
40
20
0
MIV oV
Kostenfaktor Privat-Auto | Offentlicher
Verkehr
Dispositionszeit (Planung), Strel 5 30 h _
Wartezeliten - 15
durchschn. Verlangerung der Faluzeit (Stau, Parkplatzsuche) 10 -
durchschn. Verlingerung der Falwzeit (Stau, Anschluf versdumt) - 10
Fahrzeit 20 30
Fahrpreis 65 15
08.10.2014 Komponenten der Kosten einer unplanméfigen Fahrt; Index: Summe=100 (Seebauer, S. (2001). Psychologische -

Einflussfaktoren bei der Wahl ¢ffentlicher Verkehrsmittel. Institut fiir Psychologie. Graz, Karl-Franzens-Universitat Graz.)
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Subjektive Bewertung von Reisezeit im OV

Reisezeitbewertung

1 Min. Ful3wegzeit ~ 2,5 Min. Fahrzeit

1 Min. Wartezeit ~ 3,0 Min. Fahrzeit

1 Min. Verspatungszeit ~ 6-8 Min. Fahrzeit (ohne
Anzeige)

1 Min. Umsteigezeit ~ 3,0 Min. Fahrzeit (ohne Stufen)
1 Min. Stehzeit im FZ ~ 2-3 Min. Sitzzeit

* Verkehrsmittelbewertung
,~Schienenbonus* (Kompensation ~ 10 - 20 % der
Reisezeit, abhangig von Bequemlichkeit)

 Verlasslichkeit (Bonus ~ 10 - 20 % der Reisezeit)

Quelle: Sammer
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Steigerung des Fahrgastpotenzials dr.
Gestaltung des Haltestellenumfeldes

A

Zahl der Menschen, die bereit sind, Bus oder Bahn zu nutzen halbiert sich schon
bei Distanzen von 250-300 Metern bis zur Haltestelle....

Ansprechbarkeit (%)
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0

\ \ Unattraktives Umfeld — auto-orientiert
\l,
N\ ) —
\ \\ Attraktives Umfeld — FuBgeher-orientiert
\\_— T
—
0 100 200 400 500 600 700 800

FuBwegldnge (m)

+ 70% hohere Akzeptanz, -> Fahrgastpotenzial, etc.

Vgl.: VCO Bahntest 2013: Mit welchem Verkehrsmittel kommen Sie zum
— Bahnhof? -> 33% FuR, 28% OV, 8% Rad, 29 %MIV
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Der Weq zur Haltestelle soll:

e ein zlugiges Vorankommen ermadglichen

« direkt und umwedgfrel erreichbar sein (keine Barrieren)
 Orientierung und Uberschaubarkeit bieten

« Umwege im Stral3ennetz und zu den gesicherten
Querungsstellen von Hauptstralien konnen die reale

Weglange gegenuber der Luftlinienentfernung um bis zu
40% verlangern. (-> insb. im OPNV)

« Wege, die eine OV-Etappe enthalten werden dem OV
alleine zugerechnet (Hauptverkehrsmittel)

 Erhebungen zu Verkehrsstromen von und zu den
Haltestellen des OV fehlen oftmals

Deutschland: im Mittel wird die Halfte der Reisezeit aul3erhalb der Fahrzeuge des

offentlichen Personennahverkehrs verbracht, also auf dem Weg zur Haltestelle
o8 und an der Haltestelle selbst.
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Bedeutung in Osterreich — OV und Raum
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Entwicklung des Modal Split OV der Wien-Pendler:
Zusammenhang mit der Distanz nach Wien [Anteil OV in % der Wien-Tagespendier]

OV ist bei Pendlern
im Wiener Binnenverkehr
erfolgreich, ...

. waniger aber in der Region

Speckgurtel & Region
—

Wien Wien Umiland bis 15 Umland 15 - Bereich 30 - Bereich 45- Fernbereich Ostregion
Innenbezirke Auflenbezirke km 30 km 45 km 60 km 60 - 90 km liber 90 km

-1971 1981 1991 — 2001
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I\/Iultlmodale Wegeketten — Barrieren, etc.
- z.B. Stérungsmanagement, Fahrgast-Information

_ t'o:-K“rq,nhofer

z.B Rad+0OV
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Quelle: verkehrspuls
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So sollte es nicht sein...
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Grundlegende Dinge kdnnen nicht von ersetzt werden...

—
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Da tut man sich im Bus
schon schwerer...
Deshalb setzt der
Radtourismus auf

die Bahn.

Quelle: Allianz pro Schiene
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E Einfache und bequeme Fahrradmitnahme — Bewaltigung '
e der ersten/letzten Meile r
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Informationen zu Fahrradmitnahme, Reservierungen, etc...

Quelle: Dejaco
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Nicht Rad gegen Schiene, sondern miteinander...!

. |
Passo Resia :
| @ = 8 Verleihstellen -

1.600 Fahrrader...

MERANO

BOLZANO

Quelle: Dejaco

R . |
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...auch im Guterverkehr... .EIV"

Verkehrsleistungsbezogene externe Kosten des Giterverkehrs
nach Verkehrstragern in Osterreich 1998

in [EUR je 1.000 tkm]

112.9
100 -
E-C. o
5 66,2
2 x13
|-
— &0 4
=
o
40 4
20 4
8.4 7.4
0 T T T
Strale Schiene Denav Durchschnin Kembinierter Verkehr
Alle Verkehrsirager
Chwelle: HERRY, TRAFICO: Evene Katen im Sltevedanr in Osterech = Glokolrmchnung., Im Aubieg des SVMIT/SEE 2000 HERRY 2006

08.10.2014



Vb

08.10.2014



TU v

08.10.2014

...oder so (intelligent und effizient) EIVU
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e Informationssystem (Nachster Zug, Verspatungen tber
Infomonitore) sowie touristisches Leitsystem (Wegenetz,
Wanderwege, Radwege etc.)

* Adaptieren und Modernisieren bestehender Bahnhofgeb&ude und
Haltestellen (Warterdume, Unterstande, ev. WC’s etc)

« MalRnahmen zur Forderung / Verbesserung der Fahrradmitnahme
einschl. z.B. Radverleihstellen.

* Reparatur von Langsamfahrstellen

e Taktfahrplan und Vertaktung mit Zubringerbussen;

e Einbindung Guterverkehr

» Elektrifizierung von Strecken

*Verbindungen zu Nachbarlandern (Tourismus)

08.10.2014



TU Regionalbahnen als Riuickgrat der E
WiEn bl_ Mobilitat in den Regionen =

« strukturtragende Rolle der Bahn in der Region erhalten und wiederherstellen.
Die Bahn als Flachensystem aus Haupt- und Regionalbahnen entwickeln

* Integration in Taktfahrplan, ganzjahrig regelmafige Verbindungen auch am
Abend und am Wochenende

» Optimale Vernetzung der Bahnen mit regionalen Buslinien, Bahnhof gut zu Ful3
und mit dem Fahrrad erreichbar machen sowie Leihrader, Mikro-OV, Taxi-
Ldsungen, Verknipfung mit E-Mobilitat, ansprechendes Design und Ausstattung
von Haltestellen

* Regionale Mobilitat -> Bewusstsein in den Gemeinden schaffen...
« Siedlungsentwicklung am Offentlichen Verkehr orientieren

» Schaffung und Erhalt des Giterverkehrs auf Regionalbahnen zur Sicherung
lokaler produzierender Betriebe

* moderne Zuge und Infrastruktur

08.10.2014
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Il Wesentliche verkehrs- und raumordnungspolitische
Mallnahmen zur Starkung eines schienengebundenen — —
Regionalverkehrs in Osterreich

« Entwicklung von Siedlungsstrukturen entlang von OV-Achsen
* Verdichtung in ful3laufigen Einzugsbereich von Haltestellen.

* Reduktion der raumwirksamen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
(kein weiterer Stral3enausbau (insb. A+S);

 Weitere verkehrspolitischen Mallhahmen (Aufhebung der
Stellplatzverpflichtung, Kostengerechtigkeit, usw.)

e ->kompakte Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen zu den Zielen
u.a. der Raumplanung, Bodenschutz-RL, etc.

« neue Widmungen nur entlang von OV-Achsen (Bahn) oder
verpflichtende attraktive Regionalbahn-Netzerweiterungen (Flache)

 Sanktionsmechanismen und Kontrollinstrumente in der
Raumplanung (Bund-Land-Gemeinde)

08.10.2014
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Kriterien fur Erhalt/Attraktivierung

« QV fir alle Wegezwecke denken und gestalten

* Intermodalitdt — Bahn und Bus als Zubringerdienste,
Bahn und Rad

e Zu- und Abgangswege (attraktiv, sicher, usw.)
e Marketing (Schienenbonus)

« Klares Bekenntnis der Politik und Region; Bewusstsein
der Bevolkerung fur ,ihre“ Regionalbahn

e (Geschlossene Informationskette auf der Reise
e EftcC.

08.10.2014
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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Kontakt:

Harald Frey
Phone: +43 (1) 588 01-23117
Fax: +43 (1) 588 01-23199

Email: harald.frey@tuwien.ac.at
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