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WER STEUERT DAS FAHRZEUG DER ZUKUNFT? 
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DIE ZWEI SEITEN DER AUTOMATISIERUNG: MEHR KOMFORT UND 
SICHERHEIT VERSUS KOMPETENZVERLUST.  
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Bisher:  

Manuelles Fahren, klare Rollen-

verteilung, klare Verantwortung.       

Zukünftig:  

Automatisiertes Fahren, neue Aufgabenteilung, 

neue Verantwortlichkeiten.       

Manuelles Fahren, Transparente 

Betriebszustände und -übergänge 
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AUTOMATISIERTE FAHRFUNKTIONEN SIND AN DEN BEDÜRFNISSEN DES 
NUTZERS AUSZURICHTEN. 

Beanspruchung 

Leistungs- 

fähigkeit 

überfordert 

Delegation Kompetenz Schutz 

unterfordert 

„FLOW“ 
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Automati- 

sierungs- 

bedarf 
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DAS AUTONOME FAHRZEUG BRINGT FÜR DIE AUTOMOBILINDUSTRIE NEUE 
KONTRAHENTEN UND MITSPIELER. 
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VOLLAUTOMATISIERTES REMOTE VALET PARKING.  
“BMW TAKES OVER AT YOUR REQUEST” (LAS VEGAS, CES 2015). 
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BMW FORSCHUNG BEARBEITET UND DEMONSTRIERT KUNDENWERTE 
AUTOMATISIERUNGS-FUNKTIONEN SEIT CA. 10 JAHREN. 

Emergency stop assistant  

(2009). 

Highly automated driving on the vehicle‘s 

limit (2014).  

BMW Track Trainer 

 (2006). 
Highly automated driving on the 

motorway (Gen1: 2011; Gen2: 2014) 

Fully automated remote valet parking 

(2015). 

360° collision avoidance  

(2015). 
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ERSTER SCHRITT2020: HOCHAUTOMATISIERTES FAHREN AUF BAB. 

 

Autobahnpilot ( 2022+) 
• 0 to 130 km/him gemischten Verkehr. 

• Von Einfahrt zu Ausfahrt 

• Beherrschung aller Autobahnszenarien:  Baustellen, Tunnel, 

Hindernisse,  Überholer. 

• Komfortables und kooperatives Fahrerhalten , 

Berücksichtigung aller Verkehrsregeln. 

Slide 8 

 

Stau-Chauffeur ( 2020) 
• 0 to 60 km/h. 

• Aktivierung in Stausituationen, wenn langsame  Fahrzeug 

voraus fahren. 

• Autobahn: Beherrschbare Komplexität; richtungsgetrennte Fahrbahnen, keine Fußgänger/Radfahrer/Querverkehr. 

• Modi: Freifahrt, Folgen, Spurhalten, Überholen, Autobahnwechsel am Kreuz. 

• Fahrer muss innerhalb angemessener Zeit übernehmen können. 

• Schrittweise Funktionseinführung über Geschwindigkeit: 
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Video: HAF auf A9 
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ZUSAMMENFASSUNG.  

 Automatisiertes Fahren nützt dem Menschen,  da es die unfallfreie und nachhaltige Mobilität 

entscheidend  prägen kann. 

 Mit neuen Mobilitätskonzepten begegnet das automatisierte Fahren den Anforderungen des 

Lebens in zukünftigen Megacitys. 

 Jedoch wird auch das Selbstverständnis des Menschen sich ändern, wenn er immer mehr 

Aufgaben an Roboter abgibt.  

 Daher müssen rechtliche Rahmenbedingungen geschaffen und gesellschaftliche Fragen der 

Akzeptanz und Ethik geklärt werden. 
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