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Die GSV- eine Public-Private-
Partnership- Gesellschaft (1)

Mitglieder
A Amter der Landesregierungen

A Verkehrs-bezogene Gesellschaften des Bundes
(Asfnag. Schig, via donau, austro control)

A Technologiegesellschaften des Bundes
(AIT, AustriaTech)

A Interessenvertretungen
(IV, WKO, OAMTC...)

A Privatwirtschaft
(Banken Bauwirtschaft, Verkehrstrager, Medien...)
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Die GSV- eine Public-Private-
Partnership- Gesellschaft (Il)

Arbeitsschwerpunkte:

A Infrastrukturfinanzierung

A Verkehrstelematik

A Intermodalitéat / Kombinierter Verkehr
A Regionalisierung des SPNV

A Luftfahrt: Single European Sky

A Wasser: Umsetzung des NAP, Container-
Linienverkehre auf der Donau

A Elektromobilitat (OPNV, Individualverkehr)
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Innerstadtische Emissionsregularien
werden zunehmen
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Inhalt

A Oberleitungsgebundene Busse
(Obusse/Trolleybusse)

A Elektrobusse mit Batteriebetrieb
A Hybridbusse

A Brennstoffzellenbusse und
Brennstoffzellen-Hybrid-Busse

A Taxis
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Obus Wien ab 1908
Salmannsdorf - Potzleinsdorf
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Wirkungsgradvergleich
Elektromotor <> Dieselmotor

A Elektromotor: > 90%

A Dieselmotor und DING-Motor

(Direct Injection Natural Gas): ~ 40%
wird nur in einem kleinen Bereich des Kennfelds erreicht

Wirkungsgrad im Stau (1. Gang, 9 km/h,
9,61/100 km): ~ 5,3%
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Wirkungsgrade und Klimarelevanz
bel der Stromerzeugung

Priméarenergietrager Wirkungsgrad | CO2-Emission

Wasserkraft

Photovoltaik / DUnnschichtmodule
Photovoltaik / monokristalline Module
Windkraftmaschinen

Thermische Kraftwerke / Kernenergie
Biomassekraftwerke

Thermische Kraftwerke / Kohle
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StralRenbahn <> Obus

| StraBenbahn

Zeitfaktor Planung
Bau der Infrastruktur
Gesamt
Investition  Infrastruktur
Fuhrpark
Gesamt
Betriebskosten

Peter Kudlicza: Chancen der Elektromobilitat im Stadtverkehr

10 IIR-Konferenz ,Elektromobilitat” - 13.10.2009

5-10J
5-10J
10-20 J
x 10

X 3

X 6,5

1-2J
1-2J
2-4 ]

weniger als 50%

Quelle: S2R Consulting
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Fahrzeugkosten je gefahrenem
Kilometer (in 0)

Fahrzeugkosten (Kfix) 0,82 0,74
Kapitalkosten p.a. 0,74 0,66
Variable Kosten (Kvar) 0,59 0,83
Energie 0,16 0,43
Instandsetzung 0,43 0,40
Infrastruktur 0,23 0,01
Gesamt (inkl. Infrastruktur) 1,64 1,58
Gesamt (exkl. Infrastruktur) 1,41 1,57

Quelle: Salzburg AG / StadtBus
GSV
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Monetare externe Kosten
(in Ct/Fzkm)

Larm

Unfélle
Gesundheitskosten
Gebaudeschéaden
Vegetationsschaden
Summe
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0,47 5,4
(56) 56
9,7 16
1,3 3,5
13 3,5
(69) (84)

Quelle: Metron Verkehrsplanung AG,
Brugg/CH
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Bilanz
Obus um ca. % besser als

StraRenbahn

Energieverbrauch 40 -30
Klimagase (CH-Strommix) 75 +/- 0
Stickoxide (ohne/mit Euro-4) 90/80 40
CxHx (ohne/mit Euro-4) 70/55 75
Feinpartikel (ohne/mit Filter) 70/20 40
Grobpartikel 25 60
Larm 90 25
Landverbrauch -25 +/-0
Unfélle +/- 0 -65
Quelle: Metron Verkehrsplanung AG, Brugg/CH GSV
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Oberleitungskomponenten
Einlaufweiche und Streckentrenner

© Kummler + Matter
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Fahrdrahtloser Betrieb
MITRAC Energy Saver

Anfahren

Bewegungsenergie

Bremsen

Bremsenergiespeicherung auf dem Fahrzeug

dem Energiespeicher zugefihrt.

= ca. 40% der aufgenommenen Energie wird beim Bremsen zuriickgewonnen und

* beim néchsten Anfahren wird diese Energie wieder genutzt
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Inductive Power Transfer (IPT ®)
Turin (1)

Quelle: citytransport.info
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